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Luftsicherheitskontrollen: Ist es Zeit fiir eine
starkere Beteiligung des Staates an den Kosten?

Sicherheitin der Luftfahrt hat hochste Prioritat. Effektive Terror- und Gefahrenabwehr muss zu jeder Zeit gewahrleis-

tet sein - eine hoheitliche Aufgabe, der sich der Staat in enger Zusammenarbeit mit der Luftverkehrswirtschaft stellen

muss. Dabei entscheidend: die Balance zwischen notwendiger Sicherheitsgewahrleistung und optimiertem Passa-

gierkomfort. Die Sicherheitskontrollen aller Passagiere, Gepackstiicke und Waren vor dem Abflug sind ein zentraler

Bestandteil der Luftsicherheit. Gleichzeitig muss darauf geachtet werden, dass die Ablaufe effizient und zeitsparend

sind.

Luftsicherheitsgebiihren im internationalen Vergleich
Geblihr pro Passagier/Flug

Kosten fiir die Luftsicherheits-
kontrollen tragen die Unternehmen/Passagiere

In Deutschland ist die Bundespolizei
oder die jeweilige Landesbehorde fiir
die Durchfiihrung der Passagier- und
Gepackkontrolle an den Flughafen
zustandig. Hierflir setzen sie private
oder 6ffentliche Sicherheitsunterneh-
men ein. Die Kosten werden derzeit
von den Fluggesellschaften und Pas-
sagieren getragen.

Die Luftsicherheitsgebiihren sind zwi-
schen 2019 und 2025 deutlich gestie-
gen und haben sich an einigen Flug-
hafen sogar verdoppelt. Anfang 2025
wurde der Gebiihrendeckel von 10 auf
15 Euro angehoben. Die Gebiihr stellt
mittlerweile einen wesentlichen Kos-
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tenfaktor einer Flugreise dar und tragt
zu den ohnehin hohen Standortkos-
ten im Luftverkehr bei. Die Erhdhung
Anfang 2025 fihrt zu geschatzten
Mehrbelastungen von 160 Millionen
Euro in diesem Jahr. Insgesamt belas-
tet die Luftsicherheitsgebiihr den Luft-
verkehr in Deutschland mit tiber einer
Milliarde Euro im Jahr.

Die Finanzierung der hoheitlichen
Aufgabe ,Luftsicherheit® durch die
Luftfahrtbranche ist jedoch frag-
wiirdig. Terror- und Gefahrenabwehr
im Luftverkehr dient der gesamten
Gesellschaft, nicht nur den Passa-
gieren im Flugzeug. Ziel eines Terro-
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rangriffs sind nicht allein die Passa-
giere oder das Flugzeug, sondern die
Gesellschaft bzw. der Effekt, der mit
einem Anschlag erzielt werden kann.
Es ist (Kern-)Aufgabe des Staates,
die Abwehr derartiger Gefahren zu
gewahrleisten.

Eine starkere Beteiligung des
Bundes an den Kosten fiir die
Luftsicherheit, zumindest zu
50 Prozent, ist daher nicht nur
gerechtfertigt, sondern auch
dringend geboten. Zudem sollte
die Luftsicherheitsgebiihr wieder
auf 10 Euro pro Passagier gede-
ckelt werden.



Finanzierung von polizeilichen Auf-
gaben in unterschiedlichen Bereichen
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Gleiche Kostenverteilung bei der
Sicherheit

Die staatliche Kostenbeteiligung ist
auch unverzichtbar, um eine Gleich-
behandlung zwischen den verschie-
denen Verkehrstragern herzustellen.
Die Sicherheitskosten im Bereich der
Bahn werden Giberwiegend vom Staat
getragen, so libernimmt der Staat die
Kosten fiir die Bundespolizei. Das ist
nachvollziehbar eine staatliche Auf-
gabe, die der Gefahrenabwehr dient.
Grundsatzlich liegt es im Ermessen
des Staates, wie hoch Geblihren aus-
fallen.

Luftsicherheitsgebiihren bilden fiir
die Luftverkehrswirtschaft einen Teil
der staatlichen Standortkosten und
sind somit wettbewerbsrelevant.
Eine Gebiihrenerhdhung, die aus-
schlief3lich zu Lasten der deutschen
Fluggesellschaften und Passagiere
geht, verscharft erwiesenermalen
den Wettbewerbsnachteil des Luftver-
kehrsstandorts Deutschland gegen-
Uber anderen europaischen Staaten.
Uber den BDL

Der BDL vertritt seit 2011 die gemeinsamen Interessen der
deutschen Luftverkehrswirtschaft. Mitglieder des Verbandes
sind Fluggesellschaften, Flughafen, die Deutsche Flugsicherung
und weitere Leistungsanbieter im deutschen Luftverkehr. Die
Mitgliedsunternehmen und ihre Téchter beschéftigen weltweit
iber 150.000 Mitarbeiter. Die deutsche Luftverkehrswirtschaft
ermoglicht Mobilitat fir jahrlich rund 220 Millionen Fluggéste
(2024). In der Luftfracht werden in Deutschland jéhrlich ca.
fuinf Millionen Tonnen Fracht ein- und ausgeladen. Mit dem
Transport von AufRenhandelswaren im Wert von rund 340

Milliarden Euro trégt die Luftfracht erheblich zur Starkung des
Wirtschaftsstandorts Deutschland bei.

Effiziente Luftsicherheitskontrollen
Die Optimierung der Luftsicherheits-
kosten und die Steigerung der Effizienz
bei den Sicherheitskontrollen sind eng
miteinander verbunden. So hat der
wirtschaftliche Einsatz von Personal
und Technik direkten Einfluss auf die
Kosten.

Ziel sollte sein, die Effizienz des Sys-
tems zu erhohen, statt die Gebiih-
ren kontinuierlich zu steigern.

Ein in der Praxis erprobter Ansatz ist
die Ubernahme der Sicherheitskon-
trollen durch die Flughafenbetreiber
(,Neue Welt“). 2023 libernahm der
Flughafen Frankfurt die Koordination
der Passagier- und Gepackkontrollen,
2024 zog Berlin nach, 2025 Koln/Bonn.
Weitere Flughédfen werden folgen.
Flughafen erhalten so die Moglichkeit,
ihre Sicherheitskontrollen bedarfsge-
recht zu planen. Dabei werden Flug-
gaststrome analysiert, um Sicher-
heitskrafte effizient einzuplanen und
Wartezeiten zu verkirzen. Erste Kon-
trollspuren sind mit zusatzlichen Ein-
zelkontrollplatzen und Uberholmég-
lichkeiten fiir schnellere Passagiere
ausgestattet. Der Flughafenbetreiber
ist flr die Auswahl eines geeigneten
Dienstleisters zur Durchfiihrung der

Luftfahrt aktuell Nr. 2/2025

Kontrollen verantwortlich. AuRerdem
entscheidet er, welches technische
Equipment fiir die Kontrollen einge-
setzt wird.

CT-Technik beschleunigt
Kontrollprozesse

Immer mehr Flughéfen setzen hier
auf den Einsatz von CT-Scannern. Sie
erlauben es Fliissigkeiten, Laptops und
andere elektronische Gerate im Hand-
gepdack zu belassen. Das beschleu-
nigt den Kontrollprozess erheblich.
CT-Scanner erkennen verschiedene
Materialien und Objekte praziser als
herkdmmliche Rontgengerate und
erzeugen dreidimensionale Bilder,
die eine genauere Identifizierung von
gefahrlichen Gegenstanden ermdogli-
chen. Die Technik erh6ht nicht nurden
Komfort fiir Reisende, sondern tragt
auch zur Sicherheitsverbesserung bei.
Zukiinftig wird der verstarkte Einsatz
Kunstlicher Intelligenz (KI) erwartet.
Intelligente Videouberwachung kann
in Echtzeit Passagierstrome analysie-
ren und Engpdsse erkennen, um den
Passagierfluss zu verbessern. Biome-
trische Technologien wie Gesichts-
erkennung und Fingerabdruckscan-
ner werden flr eine kontaktlose und
selbststandige Passagierabfertigung
an Flughafen an Bedeutung gewinnen.

Mehr Effizienz durch CT-Scanner

Komfort: .
Kein Auspacken von Flissigkeiten,
Elektronik verbleibt im Gepack !
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Passagiere: .
bis zu 50 %
mehr Durchsatz :
pro Stunde !

Genauere Erkennung .
Hohere Sicherheit

und weniger Nachkontrollen :
durch bessere Detektion
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